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PRO-200/PRO300
Configuracion Rueda Fénica

Ejemplo Volante 60-2

Contar desde el primer borde
antes del espacio, hacia la
posicion del captor.

Sentido de Giro

En este ejemplo, como se
cuenta en el sentido de giro,
el nimero resultante

serd 13, positivo.

Ejemplo Volante 36-1

Contar desde el tltimo borde
antes del espacio, hacia la
posicion del captor,

Sentido de Giro sumando los dientes faltantes.
En este ejemplo, como se
cuenta en el sentido de giro
contrario, el nimero resultante
serd negativo.

El ndmero a poner en la
configuracion inicial serd -9.

Configuracién del Encendido

Configuracién Inic

Motor

Tipo de Motor | Aspirado por TPS z| RangoRPM | 12000 RPM :|
Cilindradra [cm3] | 3000 > | Cantidad de Ciindros | & B |
Orden de Encendido
iro 2do 3ro 4to 5to 6to 7mo 8vo
E I A T O I O T
Sefial de RPM
Sefial de Refernda Flanco deteccidn CKP Ubicacién Diente PM5 Usar Sefial Fase (Hall)
60-2 2| | @ Negative © Positivo 13 | @n  @s

Sefial de Refernda

-1

Ingresar al mend de Configuracion del Encendido y seleccione el tiempo
de carga de acuerdo a la especificacién de la bobina. Los rangos sugeridos

de tiempos de carga oscilan entre los 2y 3,5 ms.

Luego poner en marcha el motor, y utilizando una ldmpara de puesta a punto
tomando la sefial de la bujia del cilindro 1, ajustar el valor de Correccién PMS

hasta lograr la puesta a punto correcta.

Utilizar el botén Fijar Avance para poner el avance adecuado segin la o

las marcas realizadas en el volante.

Tipo de Motor | Aspirado por TPS z RangoRPM | 12000 RPM |
Ciindradra [em3] | 3000 A Cantidad de Giindros |6 ™
Orden de Encendido
Iro 2do 3ro 4to Sto 6to 7mo 8vo
(S O I I N B B e
Sefial de RPM

Flanco detecddn CKP Ubicacion Diente PMS Usar Sefial Fase (Hall)

2] | @ Negative @ postv | | mm—_ g | G @ s
Configuracion del ndido
Tiempo de Carga de
perminas r—m— 3 50

Correccidn PM5 [#]

o
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Configuracion Rueda Fénica

Verificacidon del correcto funcionamiento del Sensor de rueda fonica (CKP)

La primer prueba de la correcta instalacion y
configuracién del CKP, la podemos hacer al dar
arranque a nuestro motor. Desde la pantalla
principal de la aplicacion tenemos que poder ver
que la lectura de RPM es constante y no cae a cero
mientras el motor gira.

También, desde la pantalla de Diagméstico Interno,
podemos ver si el PR0200/300 esté detectando
problemas de ruido y/o sincronismo al leer la
rueda fonica. En la seccién Diagnéstico CKP, se
muestran dos campos, llamados Sync y Noise.
En funcionamiento normal, ambos valores deben
estar siempre en cero. Sl alguno o ambos valores
no esta en cero durante el funcionamiento del
motor, es indicativo de que un problema con la
lectura del CKP esta ocurriendo. De hecho,
cuando esto sucede, seguramente la marcha del
motor no sea la esperada (falla).

En laimagen a la derecha, se muestra que pasa
cuando configuramos mal el tipo de volante.

o

DiagnosticoInterno.

()

Diagnéstico Control de Bobinas de Ignicin Tiempg Tensién o Corriente A
p— ) Lberagdn  Media S g (Sl (R
(L BER R ] Pieo[y]  [ms)  Liberacion [V) (Bomba de Combustible) 13,16 0,95
I
Bobina 1| 262,00 0,00 0,00 0,00 Saiida Almentacién 2
(Positiva 13,20 0,03
Bobina2 | 262, [e— 0,00 0,00 0,00 Bobinas/Inyectares)
Bobina 3 | 262, ()| — 0,00 0,00 0,00 Sensor Temperatura de Aire [V] 1,39
Bobina 4 | 27,00  — o o i Sensor Temperatura del Refrigerante [V] 0,31
Sensor MAP [V] 2,17
Bobina 5 | 262, 00| — 0,00 0,00 0,00
™S5 1,02
Bobina 6 — 0,00 0,00 0,00
262,00 Sonda Lambda 1 [V] 1,52
I
Bobina 7 | 1000,0 0,00 0,00 0,00 Sonda Lambda 2 [V] 1,52
Bobina 8 I 0,00 0,00 0,00 & i
7000,0 T O Sensar Presidn de Aceite [V] e
0 120 240 380 480 600 720 Temperatura Interna de la ECU [C] 23
Diagnéstico Control de Inyectores Entradas/Sensores
Angulos de Activaddn [7] Tiempo de Inyecddn ms] || GAD 0
Inyector 1
0.00 0.00 Sensor 2 (GA2) 0
Inyector 2
0,00 0,00 Sensor 3 (GA3) 0
Inyector 3
0.00 0.00 Sensor 4 (GA4) 0
Inyector 4
0,00 0,00 Sensor 5 (GAS) 0
Inyector 5
0.00 0.00 Sensor 6 (GAS) 0
Inyector &
0.00 0.00 Sensor 7 (NA7) 0
Inyector 7
0.00 0.00 Sensar 8 () — 500
Inyector & 0,00 0,0
T T I T Femen
0 120 240 360 480 600 720 O 5 10 15 20 25 30
syc. | 20 |Mose. | @ CMPNoise| ()

Como regla general, al poner en marcha por primera vez el motor, se recomienda abrir la pantalla de Diagnéstico Interno junto con la lectura de
RPM en la pantalla principal, y observar ambas lecturas.
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Motivos comunes que impiden un correcto funcionamiento del Sensor de rueda fénica (CKP).

- Configuracion incorrecta de la cantidad de dientes o espacios (60-1 en lugar de 60-2).

- Configuracidn incorrecta del flanco de deteccion.
- Conexién invertida entre sefial y masa.
- Sensor muy alejado del volante.

- Vibraciones en el captor debidas a un montaje incorrecto.
- El cable de conexién del Captor capta ruidos por pasar cerca de los cables de bujia.
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